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ACTA DE LA 122 ASAMBLEA ORDINARIA DE LA
CAMARA INTERAMERICANA DE TRANSPORTES

04 vy 05 de NOVIEMBRE de 2009
SALON DE LAS AMERICAS - EDIFICIO PRINCIPAL DE LA ORGANIZACION DE LOS ESTADOS
AMERICANOS - OEA
WASHINGTON, D.C., ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

En los dias 4 y 5 de noviembre de 2009, en el Salén de las América del Edificio Principal de la
Organizacién de los Estados Americanos (OEA), ubicado en la 17th Street, N..W. y Constitution
Avenue, en Washington, D.C., EE.UU.,, 10:00 hasta las 17:00 horas, se llev6 a cabo la 122
(duodécima) ASAMBLEA ORDINARIA DE LA CAMARA INTERAMERICANA DE TRANSPORTES -
CIT, contando con la presencia de 12 paises-miembros: ARGENTINA, BRASIL, COLOMBIA,
ECUADOR, GUATEMALA, MEXICO, NICARAGUA PANAMA, PERU (UNT), REPUBLICA
DOMINICANA, URUGUAY (representado por el Director Regional de la CIT para el Cono Sur) y
VENEZUELA.

PRIMER DIiA - 4 de noviembre de 2009

El Secretario-General de la CIT, Sefior Paulo Vicente Caleffi, abriendo la reunién, saludé a todos
expresando su agradecimiento por su presencia y llam6 para presidir la Asamblea como
Presidente de Honor el Sefior Carlos Gallegos, Secretario Ejecutivo de la Comision
Interamericana de Puertos de la OEA (CIP-OEA). El sefior Gallegos tom¢ asiento y enseguida el
Sefior Caleffi llamé para componer la mesa directiva los siguientes Directores Regionales:
Leopoldo Almanza Mosqueda, Director Regional de la CIT para Norteamérica, Centroamérica y
el Caribe; Harrison Vizcaino Andrade, Director Regional Andino de la CIT, y Martin Sanchez
Zinny, Director Regional de la CIT para el Cono Sur. Acto continuo, pasé la palabra al
Presidente de Honor, Carlos Gallegos, para que hiciera la apertura del evento.

APERTURA

El Sefior Carlos Gallegos, Secretario de la Comisién Interamericana de Puertos, y representante
del Secretario-General de la OEA. les di6 la bienvenida a los miembros de CIT, ademas
agradecer la gentil invitacién de CIT a presidir el evento. Explicé la actuacion de la OEA y de la
CIP - Comision Interamericana de Puertos, y reconocié que existen areas de interés comun
entre las dos instituciones. Mencioné las actividades de la CIP y expresé su deseo de que la
relacién entre ambas sea fortalecida a partir del presente.

El Secretario-General inicié su discurso afirmando que la realizaciéon de la Asamblea de CIT en
OEA consolida el propdsito de unir el continente americano en materia de transporte y que la
integracion de los paises pasa por el transporte de personas y de bienes. Informé que los
proximos pasos de la CIT tienen como reto su consolidaciéon como entidad supranacional, pero
siempre respetandose la soberania de los paises. En su discurso ademas ofrecié a la OEA la
experiencia obtenida en la creacién y formatacién de la CIT para organizar la sociedad civil en
sus cinco principales actividades econ6micas y de esta manera, todas las Cadmaras podran
ayudar en la integracion de los pueblos.

122 Asamblea de la CIT - Washington, EE.UU,, 4 y 5 de noviembre de 2009 Pagina 1




CiT

CAMARA INTERAMERICANA DE TRANSPORTES
INTERAMERICAN TRANSPORTATION CHAMBER

ACTA DE LA 122 ASAMBLEA DE LA CIT

Estamos proponiendo utilizar la estructura de los Capitulos de la CIT para crear las CaAmaras de
Industria, de Comercio, de Agricultura y de los demads servicios, uniendo todos los paises y en
conjunto con la CIT ser brazo consultivo de la OEA, sin costos operativos. Finaliz6 informando
que en la 132 Asamblea a realizarse en Medellin, Colombia, seran analizados los resultados de
esta Asamblea.

INFORMES DE DIRECTORES REGIONALES Y DE LA SECRETARIA-GENERAL

Enseguida el Secretario-General invit6 a la Sra. Felicia Vilela, Directora Ejecutiva de la CIT, a
componer la mesa directiva. La Sefiora Felicia Vilela saludé a todos manifestando el honor en
estar en la OEA y contar con la presencia del Sefior Carlos Gallegos. Pasé entonces la palabra al
Director Regional de la CIT para el Cono Sur, Martin Sdnchez Zinny, de Argentina, para que
procediera a su informe. El Sr. Sdnchez Zinny mencion6 una serie de acciones, visitas, cursos y
reuniones realizadas en el afio de 2009 en su actuacién como Director Regional de la CIT.
Pasando la palabra al Director Regional Andino de la CIT, Harrison Vizcaino Andrade, de
Ecuador, para que informara sus acciones. El Sefior Vizcaino destac6 el encuentro realizado en
Colombia por parte de su Direcciéon Regional, para tratar principalmente del escenario de
desintegracion politica que en el momento afecta a su region. Expres6 su satisfaccion en haber
contado con la presencia del representante de Venezuela, Sefior Jhonny Yanez Rangel,
Presidente de la CBT - Confederaciéon Bolivariana del Transporte, que formaliz6é su ingreso
como entidad afiliada a la CIT. Agradecié a las entidades colombianas por la acogida en su pais
y su actuacion en el contexto andino y expres6 su conviccidon de que la préxima Asamblea en
Medellin sera muy exitosa y ofrecié su apoyo. Enseguida habl6 el Director Regional de la CIT
para Norteamérica, Centroamérica y el Caribe, Leopoldo Almanza Mosqueda, de México, quien
hizo consideraciones acerca del escenario de dificultad por el que pasa su region, tanto
Centroamérica como México, ademas de la crisis del final de 2008, que afecté6 sumamente a la
region. Mencioné la participaciéon en reuniones con los paises centroamericanos, buscando
actuar diplomaticamente y en pro de soluciones.

Acto continuo, la Sefiora Felicia Vilela procedi6 al informe de la Secretaria-General, iniciando
por solicitar al Secretario-General Paulo Caleffi el someter al Consejo la afiliacién de 2
entidades andinas a la CIT, la FEDETRANSCOL - Federacion de Empresas Transportadoras de
Carga de Colombia y la CBT - Confederacion Bolivariana del Transporte de Venezuela, lo que
fue aprobado por unanimidad. Enseguida inform¢ las providencias tomadas acerca de los
temas votados en la Asamblea de Buenos Aires, concluyendo que muchos temas dependian de
informaciones a ser remitidas por los paises a la Secretaria-General, pero hubo poca
colaboracién por parte de los paises, aunque paises como Argentina, Brasil, Guatemala, PERU
(UNT) y Paraguay hayan colaborado con datos. Dijo que atin estan pendientes de envio de
datos por parte de los paises los temas de proyecto de indexacién de costos y terminales de
carga y pasajeros. Informé ademas que la Secretaria-General ha visitado varias autoridades de
Transporte, Relaciones Exteriores y Presidencia de la Republica de Brasil, ademas de participar
de varios eventos nacionales e internacionales del sector. Ademas, firm6 convenios con el
Movimento Brasil Competitivo y con la Universidad de Georgetown para proyectos de
capacitacion y técnicos. También lanzé un nuevo curso de postgrado en el drea de Gestion
Estratégica de la Competitividad e Innovacién, el CISMEM, con la Universidad de Miami.

El Secretario General agradecid los informes y pasé al primer punto de la pauta de debates.

RONDA INFORMATIVA
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El Secretario General solicito que los paises informaran en 2 minutos para cada representante,
los desafios a los cuales se esta haciendo frente en cada modo de transporte.

ECUADOR (CANATRANSPE) solicité que, debido a la numerosa delegacién del pais, de mas de
20 personas, se concediera 4 minutos en vez de 2, lo que fue concedido. Entonces el Sefior
Nelson Chavez empezd diciendo que en OEA se pretende discutir los efectos de la crisis
internacional y en ese sentido se esta buscando la negociaciéon de un acuerdo comercial para
que los Estados Unidos revise sus decisiones acerca de las preferencias arancelarias en
relacién al Ecuador, lo que viene afectando al sector de transporte. Dijo que el transporte es el
reflejo del dinamismo de la cadena productiva de nuestros paises y propuso que la Asamblea
analise la solicitud, y que la CIT gestione junto a la OEA la negociacion de un acuerdo comercial.

BRASIL (FETCESP/NTC) presentd un tema que viene preocupando demasiado los
transportistas y que se acerca con la realizacion de la reunion de Copenhague acerca de cambio
climatico. Brasil tiene una flota de 1400000 vehiculos y los fabricantes de vehiculos solo tienen
programas de venta de vehiculos y no de renovacion de flota, que favorecera la cuestion
ambiental. Solicité el apoyo de la CIT para llevar esta cuestién a la OEA.

COLOMBIA (COLFECAR) pidi6 la palabra para hacer una recomendacion de identificar las
diversas regulaciones del sector en cada pais, pues hay caracteristicas similares en el servicio,
pero muchas veces no se conoce las de otros paises, por eso hay que conocer estas regulaciones
y compilarlas para lograr una legislacion tnica para el sector de transporte. Otro tema son los
costos operativos, y la necesidad de creacién de estandares de gestion. Sugirié que en la
proxima Asamblea se pueda tener recopiladas todas estas normas para conocer primero y en
seguida proponer soluciones.

VENEZUELA (CBT) agradecio el apoyo de la CIT para el ingreso de la CBT, que agrupa 300000
transportistas venezolanos. Manifesto su disposicién en darle un gran espacio a la CIT
VENEZUELA a partir del presente.

PERU (UNT) (UNT) dijo que se debe reforzar los canales de comunicacién de la CIT y que la
Secretaria-General debe seguir centralizando la informacién. Informé que el tema de
renovacion de flota es un tema critico en PERU (UNT).

ARGENTINA (FADEEAC) informé que el sector viene pasando por muchos problemas debido a
la crisis internacional, y con la retomada del crecimiento, el primero que se reactiva es el
transporte. La crisis politica interna en Argentina también afect6 a la actividad de FADEEAC.
Mas de 60% de los transportistas son pequefios empresarios. Se viene buscando gestiones a
nivel del gobierno nacional para ayudar a los transportadores. Con respecto a renovacion de
flota, se hizo un programa de renovacién de flota hace 3 afios pero fue descontinuado. Informé
que en 26 de noviembre se hara un acuerdo con el gobierno para la renovacién del parque
vehicular en un programa de largo plazo. Como dirigentes, se busca que el sector mejore, que
tenga mejores condiciones de servicio y que se profisionalice.

MEXICO (CANACAR) invité a los Directores y Presidentes de Capitulos que inviten a otros
modos de transporte a participar de la CIT. La mayor participacion es del sector de transporte
terrestre, pero urgié los presentes a invitar a las representaciones de otros modos de
transporte.
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EL SECRETARIO-GENERAL Pregunté qué cuantos representantes estaban presentes en los
modos de: ferrocarriles - 2, contenedores - 3, transporte internacional - 8, transporte
maritimo - 1, transporte de personas por taxi - 2, transporte por autobus internacional - 4,
transporte de autobus intermunicipal - 6. Locadoras de vehiculos - 2, maritimo - 2, terrestre
de cargas - los demads. Pregunto si algun pais tenia alguna otra ponencia, y como no hubiera,
pasé al punto siguiente.

NECESIDAD DE ESTANDARES DE GESTION EN EL SERVICIO DE TRANSPORTE DE CARGAS Y
DE PASAJEROS.

ARGENTINA (ATACI) dijo que hace falta un trabajo de regulacion. En Argentina hay mas
camiones extranjeros que argentinos en las fronteras. En lo que concerne al transporte de
pasajeros, también se necesita buscar una normatizacién comun en la region del Cono Sur.

COLOMBIA (COLFECAR) opin6 que lo que se concerta con las autoridades como Ministerio de
Transporte y demdas autoridades de transporte es la matriz para la actividad del sector.
Enfatiz6 la necesidad de la unificaciéon normativa, a ejemplo de la Unién Europea, donde se esta
hablando de principios. Aunque en Latinoamérica tengamos muchas similitudes, no tenemos
principios bien definidos. En la CIT tenemos elementos para lograr esta unificacion y este
elemento es la estandarizacion. Se debe buscar las condiciones que tienen Peru, Venezuela,
Brasil, etc... Estos principios serian lo que nortea las legislaciones relacionadas al transporte.
Por ejemplo la norma ISO es la universal para el mundo porque determina la forma de gestion
de los servicios. Tenemos que hablar de estandares de gestién y en Colombia se pretende
univesalizar la norma técnica 5500, como escojemos a los conductores, en materia de
despachos, de logistica, como hacemos para llevar una mercancia de un punto a otro sin que
sufra pérdida o dafio. Es la era de conocimiento que estd marcando el mundo, y debemos
conocer lo que estamos transportando y como tratarlo. Las pérdidas mas grandes se suman a
los costos de transporte. Y la responsabilidad civil se involucra con eso, pues la actividad
transportadora puede calificarse como de alto riesgo. Sugirié que la CIT sea sensible al tema de
estructuras de regulacion y estandarizaciéon de gestion de transporte tanto nacional como
internacional.

BRASIL (FETCESP/NTC) pidi6 la palabra para las siguientes asociaciones brasilefias: ABLA e
ANTEF.

BRASIL (ABLA) mencioné la cuestion de la habilitacién del extranjero. Solicité que la CIT pueda
solicitar a los drganos de gobierno de Brasil la retirada de la exigencia de traduccion
juramentada del documento de licencia de conducir en Brasil.

EL SECRETARIO-GENERAL pregunto si en los demas paises habia exigencias semejantes, y se
verificé que en ningin pais habia. Siendo asi, puso en votacion la intervenciéon de la CIT para
que apoye junto al gobierno brasilefio la suspension de dicha exigencia. Aprobado por
unanimidad.

BRASIL (ANTF) informé que en el mes de noviembre sera realizada la reuniéon de ALAF en
Costa Rica y pidi6 permisién de los paises para difundir entre los miembros de CIT los
resultados de dicha reunion, lo que fue aprobado.
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El DIRECTOR REGIONAL HARRISON VIZCAINO comenté el analisis que hizo Colombia acerca
del tema de estructuras de regulacion y estdndares de gestion. Manifesté preocupacién acerca
del hecho que las decisiones diplomaticas hayan afectado el comercio internacional con una
disminucién de 65%. Felicité a la OEA por sus esfuerzos de armonizar los conflictos politicos
en la regién. Pidié al Secretario de CIP/OEA, Carlos Gallegos, que comentara acerca de la
posibilidad de generar un Comité de transporte en OEA y su vision acerca de los esfuerzos
diplomaticos para harmonizaciéon de conflictos en la region.

El SECRETARIO CARLOS GALLEGOS felicité a CIT Colombia por su propuesta de elaborar la
informacion basica de la regiéon en materia de transporte. Dijo que en OEA, los paises miembros
son muy variados, pero lo que si se puede hacer es dictar lineamientos generales de cada sector
y estos principios son tomados en cuenta como base de las normativas nacionales. Opiné
también la divisién en subregiones favorece el trabajo previo de recoleccion de informacion, y
que la OEA lo podria hacer, pero en OEA no hay una comision de transporte sino de puertos.
Hasta que no se tenga esta comisiéon de transporte, la CIT puede actuar pues ya esta formada, y
la sugerencia es que en las subregiones se haga este trabajo de base. Inform6 que el Secretario-
General de la OEA estd conduciendo los esfuerzos para el mantenimiento de la paz y desarrollo
de la regidn y en este contexto preocupa el cierre de fronteras, el cual también afecta al sector
de transporte. Se comprometi6 a transmitir al SECRETARIO-GENERAL de la OEA las
preocupaciones de CIT y sus propuestas.

PERU (UNT) dijo que en un pais de 100000 camiones, donde la mayoria son propietarios de 1 o
2 camiones, las normas que impone el gobierno y los controles e impuestos pesan sobre los
camioneros. La formalizacidn exigida por el gobierno es una barrera burocratica que afecta el
transporte de cargas. Afirmé que se debe encontrar mecanismo no de fijar tarifas pero de
atacar la informalidad.

BRASIL (FETCESP/NTC) informé que en Brasil fue promulgada una Ley en 2007 para
reglamentar el registro nacional de transportador, pero lamentablemente, unas corrientes de
derecho laboral estdn buscando en los tribunales que el camionero tenga vinculo con las
empresas, lo que acabaria con la institucién del camionero auténomo, diferentemente de la
empresa. Esto no va contribuir para la organizaciéon del sector, aumentando la informalidad,
que como en PERU (UNT), es muy grande. Solicité a la CIT que se pronuncie al gobierno de
Brasil para que se mantenga la diferencia entre camionero auténomo y empresa de transporte.

EL SECRETARIO-GENERAL puso en discusion la propuesta de Brasil y pasé la palabra a México
para manifestacion.

MEXICO (CANACAR), sin oponerse, informé que en México y Centroamérica, mas de 80% del
transporte esta en manos de hombres camidn, y que las entidades han solicitado al gobierno un
mecanismo de regulacion, pues la informalidad es vigente.

PERU (UNT) aclaré que se debe tratar de regular la actividad del hombre camién, dentro de la
propuesta en discusion.

BRASIL (FETCESP/NTC) subray6 que la ley en Brasil prevé que el camionero deba prepararse
para la profesidn, lo que es bueno. Pero informé que los magistrados laborales entraron con
una accién judicial de inconstitucionalidad tomando por base la interpretacion de que el fletero
debe ser considerado empleado de la empresa de transporte y por lo tanto a ella vinculado. Lo
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que piden es una manifestacion de la CIT contra la accién corporativista que esta siendo
llevada a cabo.

ECUADOR (FEDETAXIS) comenté que la informalidad es comun a todos paises. Informé que en
Ecuador se busco apoyar la aprobaciéon a una nueva ley de transporte como intento para
solucionar lo que pasa en Ecuador, similar a PERU. Informé atin que el documento de licencia
de conductor profesional es lo que habilita a los auténomos en el pais. Coment6 que lo que se
trato en la Asamblea de Guadalajara acerca de programas de chatarrizacién y en las demas
Asambleas, los temas tratados han agregado mucho al sector en Ecuador. Pidié que la CIT
refuerza una peticiéon para que las autoridades apoyen a las entidades y sus esfuerzos en
beneficiar al sector.

EL SECRETARIO-GENERAL - Sintetizé la mociéon de Ecuador para que la CIT se manifieste
contra la informalidad a los gobiernos de los paises, no solo en Brasil. Aprobado por
unanimidad.

Para eso se pide que informen a la Secretaria-General a quien se debe encaminar este

manifiesto. Una copia quedara en la Secretaria-General y otra serd enviada al Presidente del
Capitulo CIT.

COLOMBIA (ATC) mencioné la cuestién de normatizacién de seguros, y Colombia puede
suministrar bastantes aportes a este tema.

ARGENTINA (FADEEAC) dijo que hay distintas realidades en Latinoamérica. En Argentina es el
dador de carga quien fiscaliza si el transportista esta registrado por el Registro Unico del
Transporte Automotor. Cuando hablamos de marco regulatorio hay que tener el cuidado de
estudiar la ventaja de existir normas regionales, para que no exista una no competencia o una
mala competencia entre los paises. Es dificil lograr un marco tinico para todos los paises, pero
si se puede lograr un marco que sea adaptado a los demas paises.

REPUBLICA DOMINICANA (FENATRADO) afirmé que Fenatrado es la unica institucién que
reiune a todos los camioneros y empresas del transporte de carga y por lo tanto tiene
condiciones de actuar de manera amplia.

BRASIL (FETCESP/NTC) pidi6 que ademas de la mociéon a todos los paises contra la
informalidad, que no se olvide de la mocidn frente a la actitud de la justicia laboral acerca de la
cuestion de involucramiento del hombre camién auténomo o fletero como empleado de las
empresas.

EL SECRETARIO-GENERAL pidié al Director Regional del Cono Sur para ayudar a aclarar la
peticién de Brasil, explicando que la mocién es para que se cumpla las leyes laborales de modo
que sean evitadas distorciones, lo que el Sr. Martin Sanchez Zinny hizo y todos los paises
estuvieron de acuerdo.

CUESTIONES DE TRANSPORTE ENTRE PAISES Y FACILITACION TRANSFRONTERIZA

Acto continuo, el SECRETARIO-GENERAL pasé la palabra al Director Regional Andino, Harrison
Vizcaino, para hablar de las cuestiones de transporte entre paises.
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El DIRECTOR REGIONAL HARRISON VIZCAINO mencioné las cuestiones politicas que tienen
interferencia en el sector de transportes y solicit6 que los miembros de CIT de los paises
aporten su visién del escenario andino y sugirié que se saque una resolucion de la CIT para
exhortar a los gobiernos a reconocer el impacto de las decisiones politicas para el sector.

EL SECRETARIO-GENERAL dijo que lo que esta pasando no solo en la regién andina como en
otros paises nos hace pensar: sera que la integracién va existir? A veces los transportistas se
dan las manos, pero los gobiernos se dan las espaldas. Pregunté qué como podria la CIT actuar
en estos temas.

BRASIL (CNT) opindé que una de las cosas que hara la CIT ganar proyeccion en el escenario
latinoamericano es tratar de otros asuntos que no son de transporte. Debemos hablar de lo que
interesa a todos, al comercio a la industria, a los gobiernos. A los gobiernos les interesa el
transporte, pero tienen otros asuntos e intereses. Si tratamos de otros asuntos, si tenemos
opinién acerca de otras cosas, no estaremos tratando solamente de nuestros intereses. Si
tratamos de otras cosas, también estaremos tratando de la integracion de los pueblos de las
Américas. Cuando estemos defendiendo los intereses de las naciones y emitiendo opiniones
acerca del comercio, de la industria, estaremos siendo mas oidos.

COLOMBIA (ATC) dijo que los problemas fronterizos entre Colombia y Venezuela y Ecuador
tiene un rasgo politico dificil de superar. Es claro que la CIT representa el transporte. La
afectacién de la crisis politica andina llegd al comercio bilateral con Venezuela, que tenia
expresivo volumen. Dijo que seria muy interesante que la CIT en su proxima Asamblea haga
una agenda con la participacién de los representantes de cada gobierno si posible, le dariamos
preponderancia a la CIT para tratar de las cuestiones que afectan a los paises. También sugirio6
que se tenga la presencia de OEA en dicha ocasion.

COLOMBIA (COLFECAR) informé que entre Colombia, Venezuela y Ecuador, Venezuela esta
aplicando la normativa andina, pero no en lo que se refiere al transporte. Sugirié que la CIT
haga un pronunciamiento diciendo que el transporte es un servicio publico esencial que no
puede ser descontinuado y debe mantener todas las condiciones que lo permitan operar sin
interrupciones. En la Comunidad Andina y Mercosur se estaba iniciando un proceso de
unificacion de las normativas lo que es importante, ademas de la armonizacién de los
regimenes aduaneros. También se estd desarrollando eso en los dos bloques. En Unién Europea
se esta tratando de crear mecanismos para que el flujo de transporte no sea interrumpido
entre los paises. Pronunciamientos como estos son fundamentales para la CIT.

ECUADOR (CANATRANSPE) reiter6 su propuesta de que la CIT debe llevar un manifiesto a la
OEA para que gestione junto al gobierno de los Estados Unidos la revision de las preferencias
arancelarias al comercio con Ecuador, lo que esta afectando al sector de transportes.

EL SECRETARIO-GENERAL aclaré 2 puntos: la OEA preza la politica de la PAZ. Cuando se trata
de una negociacidn, de un acuerdo comercial, no interfiere la OEA. Ella no interfiere en asuntos
comerciales bilaterales o multilaterales. El pedido de Ecuador es para que la CIT exhorte al
Congreso de Estados Unidos y Estados Unidos no hace parte de la CIT. Que reconocimiento
tendra la CIT en un pais donde la CIT no es reconocida? Sugiri6 que este asunto debia ser
discutido fuera de la reunién de la Asamblea.
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ECUADOR (CANATRANSPE) - Reitero el pedido de exhortacién de la OEA por medio de la CIT,
diciendo que no tratara ningin dafio si la CIT lleve el asunto a la OEA.

EL SECRETARIO-GENERAL, después de consultar los directores regionales, dijo que la mesa se
contrapone a la propuesta de Ecuador, pero por el principio de democracia, el asunto puede ser
sometido a votacion, después de la lectura de la propuesta al Consejo.

BRASIL (FETCESP/NTC) opind que debido al que el asunto es extremamente polémico y no fue
aprobado por el Directorio Regional, y sugiri6 que se discuta mas a hondo este asunto,
reconociendo que siendo los Estados Unidos todavia no miembro de la CIT, nos gustaria
entender mejor el motivo de los Estados Unidos no desearen renovar el acuerdo con Ecuador,
antes de votarlo.

ECUADOR (CANATRANSPE) insistio que la CIT debe ayudar el Ecuador en la cuestidn, pues de
ella depende el transporte ecuatoriano.

PERU (UNT) reconocié la gravedad del asunto para Ecuador, y apoyé la discusién del asunto.

REPUBLICA DOMINICANA sugirié la creacién de una comisién hoy para que mafiana se tenga
una mejor posicioén acerca del asunto.

El DIRECTOR REGIONAL HARRISON VIZCAINO dijo que es importante que el Capitulo Ecuador
se relna para aclarar la posicion, pues se estaba tratando de la problematica de la regién en el
Directorio Andino. Sugirié que mafiana se llegue a un consenso y se verifique el amparo legal.

COLOMBIA (ATC) exhorté a los demdas que tomen una decisién favorable o no, y que no se debe
omitirse.

ECUADOR (CANATRANSPE) sostuvo que Pertu y Colombia estan de acuerdo con la peticion de
Ecuador, y que en otras asambleas se ha dicho que la CIT debe ayudar a los paises que mas
necesitan de ayuda. Pidi6 que someta a votacién la propuesta.

EL SECRETARIO-GENERAL dijo que su posicion es de que la CIT no puede pedir a OEA que
exhorte Estados Unidos a hacer un acuerdo comercial con Ecuador. Dijo que alli se estaba por
primera vez como sociedad civil pero el camino no era entre CIT, OEA y Estados Unidos. EL
SECRETARIO-GENERAL reconocié que el pedido de Ecuador es justo, pero adoptar este camino
seria perjudicar la CIT ante OEA.

ARGENTINA reconocié que el problema con Estados Unidos es algo que afecta a todos los
paises. Reconocid la complejidad de la ponencia de Ecuador, y estuvo en pro de se tomar una
decision por voto.

El DIRECTOR REGIONAL MARTIN SANCHEZ ZINNY pregunté qué cuales gestiones CIT Ecuador
ha hecho junto al gobierno y qué posicién tiene el gobierno con respecto a este tema, pues el
gobierno ecuatoriano podria mirar con desagrado la postura de la CIT. Pidi6 a que se encuentre
una posicion.

EL SECRETARIO-GENERAL solicité que, debido a la polémica, se forme un comité de algunos
paises acerca del tema, con presencia de Colombia y Peru.
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ARGENTINA solicité que los Directores regionales acompafien el comité y el el SECRETARIO-
GENERAL someti6 al Consejo la indicacion del Director Harrison para acompaiiar el comité.

INFORMES Y CIERRE DEL PRIMER DiA

El SECRETARIO-GENERAL informo6 que el asunto seria tratado como primer punto de pauta del
dia siguiente e invit6 a todos los Presidentes de Capitulos CIT y Directores Regionales a la Cena
de la noche, en la que seria realizada la Primera Otorga de la Medalla del Orden del Mérito
Interamericano de los Transportes.

El DIRECTOR REGIONAL MARTIN SANCHEZ ZINNY reconocié el esfuerzo de la Secretaria-
General y de su equipo en hacer la 122 Asamblea General en el Edificio histérico de OEA, en la
capital de un pais todavia no miembro. Mencion6 una fabula para decir que cada uno ve las
cosas de distintas maneras, pero se debe celar por el cumplimiento de la esencia de las normas
que en caso de CIT estan reunidas en el Estatuto. Alert6 que las decisiones que se tome el dia
de mafiana si no son fundadas y embasadas podran comprometer a la institucion.

SEGUNDO DIA - 5 de noviembre de 2009

Iniciando los trabajos del segundo dia, el SECRETARIO-GENERAL informé que en la noche
anterior fueron otorgadas medallas del Orden del Mérito Interamericano de Transportes -
OMITRANS - a las siguientes personas: Luis Morales de Argentina, Alvaro Sanin, de Colombia;
Martin Sanchez Zinny, de Argentina; Leopoldo Almanza, de Colombia, y Paulo Vicente Caleffi,
Secretario-General de la CIT, en el grado “Diario”, de una estrella.

En primera llamada, el Secretario-General procedi6 a la verificacién del quérum a las 10:10,
estando presentes:Argentina, Brasil, Colombia, Ecuador, México, Nicaragua, Panama, Reptblica
Dominicana, PERU (UNT) y Uruguay, quedando pendientes Guatemala y Venezuela, habiendo-
se sumado Guatemala después.

PRESENTACION DE CURSOS DE LA SECRETARIA GENERAL

El SECRETARIO-GENERAL entonces pasé la palabra al Dr. Marcelo de Felippes, Asesor Especial
de la CIT, para que hiciera una breve presentaciéon de los cursos ofrecidos por la Secretaria-
General de la CIT a los paises miembros, lo que hizo, presentando cursos con la Universidad de
Miami y con la Universidad Catdlica de Brasilia, cuyas informaciones detalladas estan
disponibles en el sitio de la CIT, ademas de mencionar el proyecto que esta siendo desarrollado
con la Universidad de Georgetown en tecnologias sociales y logistica de subsistencia.

PRESENTACION DE MEDELLIN COMO PROXIMA CIUDAD-SEDE DE LA ASAMBLEA DE CIT EN
132 EDICION

Enseguida, el SECRETARIO-GENERAL llam6 el Presidente de CIT Capitulo Colombia, Alvaro
Sanin, quien hizo una presentacion invitando a todos a estar en Medellin en MAYO de 2010 en
la 132 Asamblea de la CIT e proyect6 una invitaciéon especial también por parte del Alcalde de
Medellin a los participantes.
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Acto continuo, no habiendo llegado el Presidente de CIT Ecuador, el SECRETARIO-GENERAL
determiné pasar al orden del dia, y en principio pregunté al Sefior Alvaro Sanin de ATC-
COLOMBIA las fechas de la préoxima Asamblea de la CIT y se le contest6 que seran los dias 13,
14 y 15 de Mayo de 2010.

REP. DOMINICANA informé que en el mes de mayo se llevaran a cabo elecciones en el pais, por
eso es posible que no estaran presentes debido a eso.

EL SECRETARIO-GENERAL reconocié la llegada del Presidente de CIT ECUADOR Nelson
Chavez, a quien preguntd si desearia retomar el asunto del dia anterior y se le contesté que
estaban elaborando una redaccion para la propuesta y luego le someteria a la Asamblea.

En vista de eso, el SECRETARIO-GENERAL pas6 al asunto de analisis de los requisitos para la
eleccion del Secretario-General y de los Directores Regionales a realizarse en la préxima
asamblea, mencionando el Parrafo 192 del Articulo 55 del Estatuto de la CIT, el cual define que
sera exigida para votacidn 34 de los representantes, en votacion secreta, en mayoria simple.
Hizo la convocacién a todos los paises miembros para la eleccién del Secretario-General y
Directores Regionales en la 132 Asamblea de la CIT a realizarse en mayo de 2010 en Medellin,
en el segundo dia, a ser presidida por los actuales Secretario-General y Directores Regionales.
No habiendo duda acerca del asunto, lo dio como concluido.

El DIRECTOR REGIONAL HARRISON VIZCAINO dijo que estaban elaborando un texto de
propuesta de CIT Ecuador, que seria posteriormente presentado, al que estuvo de acuerdo el
Sefior Nelson Chavez, presidente del Capitulo.

DEBATE ACERCA DEL PLAN PARA HACER QUE LA CIT SE CONVIERTA EN ENTIDAD
SUPRANACIONAL

EL SECRETARIO-GENERAL, pasando al siguiente punto, informé que desde la creacion de la
CIT, la CIT viene haciendo contactos con las Embajadas de los paises miembros, y mas
recientemente, ha enviado a los paises un documento certificado por el Ministerio de
Relaciones Exteriores y Embajadas nacionales, con fuerza legal, reconociendo a los capitulos
como parte de la estructura de la CIT, para que pudieran tener personeria juridica en sus pais.
Por otro lado, se solicité a los paises un documento reconociendo a la Secretaria General de la
CIT como 6rgano central de la Cdmara y solamente 7 paises contestaron: ARGENTINA,
COLOMBIA, ECUADOR, GUATEMALA, PANAMA, PARAGUAY Y PERU. Urgi6 a los demas paises a
enviar a la Secretaria-General dicho documento en caracter urgente, para que la SG/CIT de
tramite a los documentos en los 6rganos competentes de Brasil, para que la CIT obtenga el
caracter diplomatico de organismo supranacional.

Ademas, reiter6 la proposicion hecha a la OEA de representar la sociedad civil de los
transportistas y ademas industria, comercio, agricultura y servicios. Asi la participacién de la
OEA no seria de un organismo consultivo pero representativo. Explicé que la OEA es un
organismo gubernamental, y la sociedad civil solo puede actuar junto a los gobiernos, no tiene
asiento directo en la OEA.

Reconoci6 la presencia de la Embajadora de URUGUAY ante la OEA y de la CBT Venezuela,
pasando enseguida la palabra a Ecuador para que leyera su propuesta. ECUADOR dijo que
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repartira copias de la propuesta del Ecuador entre los presentes y el Secretario General pidié
unos momentos para que fuera hecho eso antes de iniciar la discusion.

INICIATIVAS DEL SECTOR PARA MINIMIZAR EL IMPACTO AL MEDIO AMBIENTE

BRASIL (FETCESP/NTC) a pedido del SECRETARIO-GENERAL, informé que el Proyecto
Despoluir es realizado mediante convenios con Federaciones de Transporte para la cesion de
un equipo de medicion de la polucién del aire por los vehiculos. Los Sindicatos interesados
reciben los equipos de las Federaciones conveniadas. Los laboratorios mdviles quedan en
vehiculos especificos y a veces en los PATE - Puestos de Atencién al Trabajador en el
Transporte. Y eso para verificar si el vehiculo no esta gastando mas combustible que el
necesario, cual es el impacto al medio ambiente, Es un programa vitorioso con 62 laboratorios
moviles, las empresas pueden agendar y auferir el nivel de polucion de su flota, y ademas hay
puntos de afericion programados en las gasolineras.

EL SECRETARIO-GENERAL explico que la razon de tratarse estos temas es que el sector es
considerado responsable por el impacto ambiental. Mencioné como ejemplo los navios que
ingresan en el rio Amazonas, y deja su lastro de agua de otros paises en el rio, contaminandolo.
También mencioné que un camidn lleva mercancias que son transportadas por varios carros, lo
que impacta mucho mas el medio ambiente.

FENAMAR contrapuso que Brasil es pionero en la gestion de agua de lastro y sigue las
recomendaciones de la OMI - Organizacién Maritima Internacional, y puede aportar apoyo a
los paises con su experiencia.

PROPUESTA DE CIT CAPITULO ECUADOR

El DIRECTOR REGIONAL HARRISON VIZCAINO leyé la propuesta: “Solicitar a los gobiernos de
los paises miembros de la CIT el fortalecimiento de las relaciones comerciales entre Estados,
para lograr acuerdos o convenios que impulsen un crecimiento del comercio internacional de
materias primas, bienes, servicios y turismo hacia los paises en desarrollo en condiciones
preferenciales. Se priorizara a aquellos paises que aun no han suscrito tratados de libre
comercio o acuerdos de preferencias arancelarias con los Estados Unidos, la Unién Europea y
los paises asiaticos.” El SECRETARIO-GENERAL Abriendo la discusién, pasé la palabra a
VENEZUELA.

VENEZUELA dijo estar de acuerdo con la propuesta en parte, pues las relaciones politicas
exteriores venezolanas contrarias totalmente a cualquier tipo de acuerdo de libre comercio con
Estados Unidos. Lo demas esta de acuerdo, pero se debe evitar la confrontacion con el gobierno
venezolano en un momento en que la CBT VENEZUELA formaliza su ingreso en la CIT. Sugirio
un cambio en la semantica de la propuesta.

COLOMBIA opin6é que se debe tener como base el Estatuto para emitir declaraciones a
organismos gubernamentales para no comprometer la instituciéon. Recordé la posiciéon de Cuba
en la Asamblea de Panama en 2008, cuando se abstuvo de votar debido a sus posiciones
politicas.

EL SECRETARIO-GENERAL pidié un receso de 10 minutos para reformulacién de la redaccion
de la propuesta.
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RECICLAJE DE UNIDADES VEHICULARES DENTRO DE UN PROGRAMA INTERAMERICANO DE
RENOVACION DE FLOTA

EL SECRETARIO-GENERAL, pasando al punto siguiente, pasé la palabra a Brasil para hacer sus
consideraciones.

BRASIL (FETCESP/NTC) reconocid que este es un tema que preocupa, pues con una flota de 2
millones de camiones, se pretende exigir la inspecciéon vehicular obligatoria, lo que puede
implicar en una reposiciéon de 50 mil vehiculos, o sea, una producciéon de una década y media
de produccion para reponer la flota. Entendemos que no es posible una renovacidn de flota sin
la reciclaje de los vehiculos. A los fabricantes no les gusta pues implica en costos, pero es
extremamente importante que la CIT se posicione con respecto a eso. Es una verdadera
verglienza el estado de los camiones que pasan por el puerto de Santos, en las grandes
carreteras, hay a veces 250 km de embotellamiento debido a camiones rotos al margen de las
carreteras. Existe en Latinoamerica una campafia contra los camiones, contra el transporte de
carga por carretera y debemos hacer un protesto contra este tipo de actitud en Latinoamérica.

El DIRECTOR REGIONAL MARTIN SANCHEZ ZINNY dijo estar totalmente de acuerdo con la
problematica que claramente explané el Dr. Benatti, pues todas las autoridades y la poblacion
en general se molesta con la presencia de los camiones, pero después quiere ir a la géndola del
supermercado y poder adquirir cualquier producto a cualquier hora. La congestiéon no es
deseada, pero el abastecimiento es necesario para el desarrollo de las economias.

COLOMBIA (ATC) inform6 que el tema de chatarrizaciéon es vivo en Colombia, pues el
envejecimiento de la flota es dafioso para la economia y competitividad. El no asumir la
responsabilidad sobre el impacto ambiental seria cerrar los ojos a la realidad. Hay que
adentrar en la tecnologia para evitar el mayor consumo de combustibles minerales. Logramos
en 2007 implementar la chatarrizacion y se logré que el gobierno implementara una politica de
cupos para los vehiculos nuevos a utilizarse en el sector publico de carga. Inmediatamente se
implant6 2 opciones, chatarrizacién por un cupo, y chatarrizaciéon para reposicién de unidades
viejas. Cuando los vehiculos ha cumplido todos los requisitos, se los encamina a chatarrizar.
Este afio de 2009, fueron chatarrizados 1800 vehiculos de carga y para el 2010 se chatarrizara
unos 3000 vehiculos. Se ahorré 137 millones de galones de aceite. Vehiculos que cargan
2.148.000 toneladas. Este procedimiento ha sido dificil, pero fueron reducidos costos de
transporte debido al uso de vehiculos mas nuevos, y se busca una ley que equilibre la oferta y
la demanda de vehiculos. Es una seleccidon que la hace el gobierno. Para reposicion, se da una
concesidn para que el transportador vuelva a ingresar al sector. Cree que el programa no esta
malo, hay que mantenerlo y desarrollarlo.

ARGENTINA (FADEEAC) informé que en Argentina, los pequefios empresarios que tienen
vehiculos medianos son los que mas sufren con el deterioro de la actividad, con muchas
muertes por accidentes de transito, y vehiculos que cargan mucho mas que los vehiculos
nuevos. Estamos trabajando para ver como el empresario argentino puede acceder a la
renovacion de flota. Hace 3 afios el gobierno hizo un plan para renovar la flota y producir la
chatarrizacion. Hace 5 meses la FADEEAC formé un grupo de ingenieros que esta trabajando
con IVECO para desarrollar un camién que tenga un mejor nivel de contaminacién. En el
lanzamiento, se hara una chatarrizacion de unidades usadas, con presencia del gobierno. No se
quiere que se produzca un comercio ilegal de unidades viejas. Para sacarlas a la chatarra, el
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vehiculo hay que ser registrado en el RUTA (registro Unico del transporte automotor).
Estimamos para 2010 sacar de las calles 3000 vehiculos y un fondo de 50 millones de doélares
para financiamiento de unidades nuevas. En argentina el parque vehicular tiene edad
promedio de 18 afos. El transporte tiene que ser competitivo. Minimamente los camiones tiene
que tener 30% de componentes argentinos. Eso va generar mas empleo en la industria
argentina. Tenemos que hablar con todos los Estados y que no sea un tema que se trate en un
momento o por un gobierno. Todos los gobiernos tienen que seguir desarrollando este
programa para que sea continuado.

PERU (UNT) informé que en el pais, de 180000 camiones, 80% tiene un promedio de 25 afios
de antigiiedad. La contaminacion es sumamente grande. El puerto de Callao mueve el 85% de
la carga internacional de todo PERU (UNT). Casi 90% de estos vehiculos estan ahi. Necesitamos
el apoyo del estado y no tenemos. Sin embargo, el dia 26 de noviembre se paralizara el Puerto.
Los transportistas tradicionales no actian en el puerto, sino los operadores logisticos. El
gobierno exige una aufericion técnica a la cual los transportistas deben someterse y sin
renovacion de flota, caen en la informalidad. Apoy6 a todos los miembros de la CIT, que se
inicie o se regule una forma de chatarrizacién que pueda beneficiar a todos y al medio
ambiente. Esperamos que en PERU (UNT) se de definitivamente esta situacién. Buscaremos
alternativas con los ejemplos de Colombia y Argentina, para solucionar esta problematica. 2
vehiculos nuevos nos renden mas econ6micamente que 5 antiguos. Entonces, la reduccién del
parque automotor camionero va de la mano con la eliminacién de la informalidad y la
preservacion del medio ambiente. Por eso estamos en pro de mejorar la competitividad en el
transporte.

ECUADOR (FEDETAXIS) informé que se inici6 hace cerca de un aflo el proceso de
chatarrizacion en Ecuador en todos los modales, y ya 5000 unidades fueron chatarrizadas con
créditos de la corporacién econdmica nacional. Sugirié alimentar la base de datos de
informacion a efecto de que todos los paises brindemos la informacién, para que con base en
esta informacidn los paises que no han tenido esta experiencia. En Ecuador, los programas de
chatarrizacion solo valen para los transportistas organizados del pais. La CIT deberia llamar la
atencion para la seguridad vial, con vehiculos viejos saca muchas vidas. Se debe motivar e
incentivar los transportistas para que envien sus vehiculos a la chatarra con el debido apoyo
gubernamental. Agradeci6 a la CIT por el intercambio proporcionado por la CIT en el tema. Que
la CIT pueda contribuir con esa informacion.

NICARAGUA felicit6 a Ecuador por tener un sistema de chatarrizaciéon. Nicaragua tiene una
contaminacion extremada y solicité conocer la experiencia de Colombia para que en su pais sea
elaborado un plan de renovacién de flota.

MEXICO (CANACAR) dijo que Este tema conlleva toma de decisiones, por parte de los
gobiernos. Aunque México fue pionero en el tema chatarrizacion, el programa no va bien. La
crisis econémica no ha ayudado en absoluto su desarrollo. Felicité a los paises que han
adoptado este proyecto y que buscan el éxito de ello. Seria muy interesante conocer los éxitos y
los fracasos de dichos programas. El sector de pasajeros ha adoptado con éxito el programa de
chatarrizacion. Un autobus viejo en este contexto no puede ni siquiera ser desasamblado, se
debe chatarrizarlo por completo. Sin embargo, eso se aplica al servicio publico federal. Si los
gobiernos no apoyan la chatarrizacién y no propician financiamientos blandos o a fondo
perdido para la renovacidon del parque vehicular, no se lograra éxito. Se comprometié a hacer la
presentacion del caso del programa mexicano en el sector de pasajeros.
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BRASIL (FETCESP/NTC) pregunt6 si en México el sector logra obtener bonos de carbono y le
fue contestado que no.

EL SECRETARIO-GENERAL dijo que la CIT sintetizara las solicitudes y pas6 la palabra al
Secretario de la CIP-OEA.

El SECRETARIO CARLOS GALLEGOS dijo que debido a la convergencia de los temas entre CIP y
CIT, sugiri6 que se haga un evento conjunto de las entidades cuyo resultado serian
recomendaciones a los gobiernos, para atender a estas soluciones.

EL SECRETARIO-GENERAL puso en votacién la nueva redacciéon de la propuesta de Ecuador,
que se alter6 para ““Solicitar a los gobiernos de los paises miembros de la CIT el
fortalecimiento de las relaciones comerciales entre Estados, para lograr acuerdos o convenios
que impulsen un crecimiento del comercio internacional de materias primas, bienes, servicios
y turismo e inversiones, a nivel regional, hemisférico y global, como mecanismo fundamental
para el desarrollo econémico y social” y la misma fue aprobada por unanimidad.

SEGURIDAD EN LOS TRANSPORTES

EL SECRETARIO-GENERAL - No estando presente Guatemala, solicité al Director Regional
Leopoldo Almanza para aclarar la situacién en aquella region.

EL DIRECTOR REGIONAL LEOPOLDO ALMANZA dijo que el problema de seguridad en la region
es critico. Ya no es tan solo el robo de mercancias sino la extorsiéon que se esta practicando por
grupos involucrados con el narcotrafico. Las autoridades y transportistas tienen que invertir
para salvaguardar las empresas y sociedad de esos delitos. Habiendo llegado el Viceministro al
salén, solicité al Viceministro de Infraestructura de Guatemala, representante de dicho paifs,
para que aclarara el tema.

EL VICEMINISTRO DE COMUNICACIONES DE GUATEMALA, habiendo tomado asiento, informo
que la idea es crear una fuerza tactica para garantizar la seguridad de las carreteras y vial.
Dentro del tema, existe una Comisiéon de Transito, pero que por falta de recursos tiene una
accion sumamente limitada. Hay la intencion de hacer alianzas estratégicas.

EL DIRECTOR REGIONAL LEOPOLDO ALMANZA agradeci6 al aporte del Viceministro, y
menciono el ejemplo de Brasil, donde hay estudios conducidos por expertos militares acerca de
seguridad en las carreteras. Dijo que ademdas México puede llevar a la 132 Asamblea cifras,
estadisticas e informes acerca de la lucha contra el narcotréfico.

EL SECRETARIO-GENERAL, hablando como Presidente de FETRANSUL de Brasil, dio
testimonio de una experiencia de acciones auténomas de seguridad, pues no se confiaba en la
policia, y dichas acciones lograron bastante éxito. Subrayé que no es el crimen que es
organizado, el la sociedad que no se organiza para tener fuerza contra el crimen.

BRASIL (FETCESP/NTC) informé6 que en su pais la situaciéon en Sao Paulo es una de las mas
graves que puede ocurrir. Es el estado de mayor produccion de Brasil, y concentra un 70% de
todo el robo de cargas de Brasil. Hay en FETCESP/NTC, SETCESP y NTC un Departamento solo
para tratar de las cuestiones de seguridad, haciendo un trabajo de integracion entre el sector y
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los 6rganos de seguridad publica. La cuestidon es tan grave que llego a ser objeto de una
Comision de Inquérito en el Congreso Nacional. Nadie roba camiones sin haber quien las
compra. Debemos trabajar para agarrar el receptador de esa carga robada por el bosillo.
Argentina dio buenos ejemplos de cdmo se debe tratarlo, con la Ley del Decomiso. Hay que ser
un trabajo de inteligencia e informacion entre policia federal, estadual, secretaria de los
estados. No se puede ingresar en un almacén, pero la secretaria de hacienda puede ingresar
para hacer la conferencia de la mercancia. Solicité a Argentina que informe como esta la
cuestion actualmente.

COLOMBIA (ATC) cree que este es un tema importante para la préoxima Asamblea. El
transporte en Colombia esta alcanzando mejorar su nivel de seguridad, pero mucho hay que
hacerse todavia.

PERU (UNT) dijo que, a pesar de los GPS e comunicacién integrada, todavia hay mucha
delincuencia y opiné que este es un tema que merece atencién, merece seguir siendo tratado
en la proxima Asamblea.

ARGENTINA informé que Hubo una baja en los robos de cargas, eso debido a los cambios en los
cddigo penal, juzgando quien compra mercaderia robada, por la ley del decomiso.

COLOMBIA (COLFECAR) también estuvo de acuerdo en que el tema sea tratado en la Asamblea
de Medellin en 2010, pues en Colombia en 2008 hubo 2360 casos lo que disminuy6 a 646
casos, debido a una colaboracién entre las empresas con las autoridades. Mencion6 también
que el éxito de las acciones también depende en garantizar que las leyes puedan punir a los
delincuentes de manera a que no puedan salir tan facil de la carcel.

NICARAGUA (CANITRANS) dijo que se pierde la mercancia y también se pierde el equipo
completo. Aunque se trabaje con GPS, y demds equipos, hay que tratar con las diferentes
autoridades de los varios paises de la region para recuperar las pérdidas.

PERU (UNT) explicé que lo que pasa es que los duefios de camiones son responsabilizados por
los robos.

BRASIL (FETCESP/NTC) reconoci6 lo que dijo Pert, y afiadié que ademas de los costos de
equipos, las gerenciadoras de riesgo lamentablemente no colaboran en nada con la situacion,
pues cuando la empresa contrataba un conductor, habia que hacer una total investigacion de su
vida para que llevara una carga. El Ministério Publico de Brasil intervino para saber porqué
esas exigencias. Dijo que no se puede firmar alianzas con la s gerenciadoras de riesgo sin
rediscutir todo el proceso.

TIEMPO DE CONDUCCION

EL SECRETARIO-GENERAL llam6 la Asamblea a discutir el tema tiempos de operacién en el
transporte y dijo que debido a la importancia del tema, es importante recaudar informaciones
y leyes acerca del mismo, para profundizar el debate del tema en la préoxima Asamblea de la
CIT. Acto continuo, solicité al Sefior Martin Rojas de ATA en EE. UU. Que informara la
experiencia americana en cuanto la cuestién de tiempo de conduccidn.
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MARTIN ROJAS - Salud6 a todos y expresé la disposicién de ATA, en EE.UU. se pierde 15
billones de ddélares con delitos en el transporte. Mencioné que hay un programa muy
interesante es el SmartWay que ahorra costos y ayuda en la cuestion del medio ambiente. Dijo
que el tema de horas de operacion de los choferes impacta a varios temas, laboral social, de
recursos humanos, etc. Informé que en los EE.UU., desde 1933 las horas de operacion de
choferes no cambiaron hasta el 2005. Opin6 que es increible que en todo este tiempo con el
desarrollo no se haya cambiado de 18 horas de operacidn. Si un chofer tiene 18h de operacion,
en algun momento el chofer empieza su trabajo a las 2, 3 0 4 de la mafiana, las horas mas
criticas para causar accidentes, debido a estudios cientificos acerca del ritmo biol6gico. Hoy se
estd intentando que el chofer trabaje 14 horas el dia y descansar 10h. Dijo que no fue un
cambio facil, hubo mucha discusién y pelea y al final se llegd a una normatividad, pero hoy los
que se oponen al autotransporte de carga empezaron a pelear en la justicia. Nosotros estamos
basados cientificamente en estudios de universidades como la de Stanford en ese tema. La
espera por la carga en bodegas también se incluye en las horas de operacion. El numero de
accidentes ha descendido, mientras las distancias recorridas han aumentado. Un 80% de los
accidentes son por falla del conductor, de acuerdo con los estudios cientificos. Si una norma es
distinta a la de un pais vecino, eso se complica.

EL SECRETARIO-GENERAL dijo que si se trata de una normativa laboral, el transporte
internacional no es afectado, pero si es una norma de transito, ahi es totalmente distinto.

ARGENTINA estuvo de acuerdo con el SECRETARIO-GENERAL, y coment6 que en la Unién
Europea, cuando se trataba de la norma como laboral, se restringe la operaciéon. Es
preocupante el sistema que Brasil esta adoptando, que esta totalmente fuera de la realidad,
pues en UE se puede manejar pocas horas y detenerse, en Brasil no se puede debido a falta de
estructura. Hay que tener mucho cuidado con lo que se implementa, pues puede servir a otros
paises sin que se adecue a la realidad.

BRASIL (FETCESP/NTC) inform6 que después de mucha negociacion, se consider6 que la
cuestion debe ser tratada dentro del c6digo nacional de transito, para que haya fiscalizacion. El
Ministerio Publico estd entrando en las empresas, confiscando computadoras del sector de
recursos humanos, y se teme que la situacion quede mucho mas grave de lo que es,

INFORMES FINALES

El SECRETARIO-GENERAL dijo que en esta Asamblea también seria la despedida de la Sefora
Felicia Vilela de la funcién de Directora Ejecutiva de la Secretaria-General de la CIT, para
asumir un puesto en el gobierno brasilefio.

Invito al Secretario Carlos Gallegos para participar de la Reunidon de Medellin, dias 13 al 15 de
mayo de 2010, y el Senor Gallegos agradecié la invitaciéon, manifestando su satisfacciéon en
haber participado de la 122 Asamblea de CIT, donde aprendié mucho del punto de vista del
sector terrestre, que tiene directa relacién con el area de puertos, y expresoé su deseo de que la
OEA pueda seguir cooperando con la CIT en asuntos de comun interés.

El SECRETARIO-GENERAL agradecié al Secretario Gallegos y enseguida pidié un aplauso a los
traductores intérpretes quienes han prestado su servicio a la Asamblea. Luego dejé la palabra
libre a los paises miembros para que pudieran manifestarse.
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COLOMBIA (COLFECAR) mencion6é la existencia de los observatorios técnicos que tiene
COLFECAR y los puso a la disposicién de la CIT, para asuntos técnicos, de costos, etc.

El PRESIDENTE DE ALL (Asociaciéon Latinoamericana de Logistica) agradecié la oportunidad
de estar presente como observador, escuchando las tematicas importantes que fueron
debatidas.

CIERRE

El DIRECTOR REGIONAL MARTIN SANCHEZ ZINNY reiteré el reconocimiento a la Secretaria-
General de CIT, su staff y la OEA por el encuentro realizado.

El DIRECTOR REGIONAL HARRISON VIZCAINO manifesté apoyo a CBT Venezuela para la
conformacién del Directorio de CIT Venezuela, exhorté a PERU para hacer parte del Bloque
Andino en la CIT y participar de sus actividades.

EL DIRECTOR REGIONAL LEOPOLDO ALMANZA agradecié al Secretario de la CIP-OEA por su
participacién y reiter6 su apoyo a COLOMBIA en la préxima Asamblea, y el compromiso de CIT
México con el recibir la 142 Asamblea en México, al que el Presidente Arturo Alcantara esta
totalmente de acuerdo. Felicit6 a la Sefiora Felicia Vilela por su trayectoria de profesionalismo
y la agradeci6 por el trato personal que dedic6 a todos de la CIT.

EL SECRETARIO-GENERAL dijo que la organizacién de la 122 Asamblea fue un desafio, por ser
realizada en un pais todavia no miembro, y su esperanza de que las entidades de EE.UU.
puedan un dia incorporarse. Agradecié a la OEA por recibir la Asamblea y a la activa
participacién del Sefior Carlos Gallegos,

EL SECRETARIO CARLOS GALLEGOS felicit6 a todos por el éxito de los trabajos y la seriedad de
la Asamblea y sus temas y di6 por cerrada la Asamblea y determin6 el cierre del Acta, el cual
yo, Felicia Vilela, la he redactado.

Washington, 05 de noviembre de 2009.
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