ACTADE LA | SESIONPLENARIA DE 2004
DE LA CAMARA INTERAMERICANA DE TRANSPORTES

Il REUNION ORDINARIADE LA CIT

A los 22 dias del mes de abril del afio 2004, se reunieron e Salén Gaivota 1 del Hotel
Blue Tree Convention Ibirapuera, en Sdo Paulo, Brasil, en Sesion Plenaria conjunta, los
representantes del Directorio de la Camara Interamericana de Transportes (C.1.T.), de 10
paises, representantes de entidades afiliadas, empresas y entidades en general. En € inicio de
lasesion, € Presidente de la C.1.T., PAULO VICENTE CALEFFI, reconocié la presencia de
las siguientes delegaciones:. ARGENTINA, ARUBA, BRASIL, CUBA, ECUADOR,
PARAGUAY, URUGUAY Y VENEZUELA. A estos paises posteriormente se sumaron
MEXICOy BOLIVIA, representados por delegacion.

1) ABERTURA DE LA SESION

Dando por abierta la Sesién, el Presidente de la CIT saludo a los participantes y pidio
que hicieran su presentacion personal. Hechas las debidas presentaciones, el Presidente paso a
la pauta del dia, que se iniciaba por una presentacion por parte de la CIT.

2) PRESENTACION DE LA CIT
2.8) Nuevos Miembros

El Presidente esclarecié sobre el primer punto de la pauta, y pidié que la Secretaria
Ejecutiva hiciera los informes sobre los nuevos miembros. La Sra. Felicia Vilela explicd que
se encontrabaen negociacion la participacion del SURINAME y del CANADA, y que incluso
laFENAMAR — Federacion Nacional de Agencias de Navegacion Maritima de Brasil acaba
de sumarse a la CIT, lo que contribuird muchisimo con los trabajos que la CIT venga a
desarrollar en e modo acuético.

2.b) Investigaciones y Estudios

Acto continuo, paso la palabra a Consultor de la CIT, Julio Cesar Mota Martins de
Almeida, para que haga una presentacion de las investigaciones y estudios que la CIT ha
realizado en e Ultimo periodo.

El Sr. Julio Almeida hizo consideraciones sobre los estudios en las &areas de
Legidacion, Sefidizacion de Transito, Habilitacion Profesional y Capacitacion Profesional,
exponiendo resultados de investigaciones junto a los paises, en €l acervo dela CIT, en Internet
y otras fuentes. Como resultado, la proposicion de los siguientes puntos:

2.b.1) Instruir y asegurar, a personal involucrado con transportes, el conocimiento
necesario de |as peculiaridades de cada ruta en cada pais involucrado. Y a existen muchos
documentos y material es producidos dentro de los blogues econdémicos, |os cuales pueden
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auxiliar en estas orientaciones que deberan ser enviadas y pleiteadas junto a |os organismos
competentes.

Examen de idioma basico (técnico paralos transportes) de portugués, inglésy de
espanol;

Estudio de las sefidizaciones basicas de transito de los paises (diferentes al de su
origen) por donde este profesional tendra que pasar;

El conocimiento, a través de cartillas previamente preparadas por los GT, de las
peculiaridades de la legislacion de transito de los paises referenciados en la guia de
transporte;

Licencia, de carécter especial, que facilite al poseedor del documento gecutar las
actividades de transporte en toda el area latinoamericana;

Mientras la licencia no pueda ser implementada, y en caracter transitorio, es necesario
un sello personalizado.

- Adaptacion de las sefiales viales existentes. Adopcion, sin grandes ateraciones, de las

3

sefiales preconizadas en instrumento legal ya aprobado;

Exigencia, enel curriculum de los profesionales involucrados con los transportes, del
conocimiento de las peculiaridades de sefiaizacion, asi como de |os cddigos de transito
existentes en cada pais involucrado en la operacion logistica;

Reglamentacion de unalicencia especial — nivel internaciona — que habilite el
conocimiento técnico y especifico de los profesionales de transportes a transitar en €l
continente americano;

Necesidad de conocimiento basico, por el mismo personal enumerado

anteriormente, del idioma hablado en el pais donde se redlizara el servicio de
transporte.

Estas fueron algunas sugerencias de la CIT para el desarrollo de la capacitacion,
sefidizacion de transito y habilitacidn Professional.

2.c) Sitio Web

Terminada la presentacion de las investigaciones y estudios CIT, la Secretaria
Ejecutiva de la CIT, Felicia Vilela, presentd € sitio web de la CIT, ubicado en la
direccion www.citamericas.org, sus funciones, contenido y objetivos.

2.d) Accionesde laCIT

El Presidente llamé la atencién de los presentes a Informe Anual de Actividades, que
habia sido distribuido a los participantes, y aclaré algunos puntos de destaque, que se
encuentraban en € documento de informe de la presidencia, distribuido alo s presentes.

PRESENTACION POR PARTE DE LOS PAISES

En primer lugar, €l Presidente aclard que la CIT ya habia recibido solicitudes de
presentacion por parte del BRASIL, por medio de la Camaray aclar6 que las entidades
respectivas iban a hacer su presentacion prioritariamente, y después las demés tendrian
un espacio para manifestacion de temas de interés. Aclard también que las
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presentaciones agendadas tendrian 20 minutos y 10 de debate/preguntas, encuanto que

las demas podrian tener 15 minutos de presentaciéon y 10 de debate, hasta un maximo
de 5 presentaciones adicionales.

3.1)CBC - BRASIL

La primera presentacion, de la Camara Brasilefia de Contenedores y Transporte
Multimodal, la CBC, destaco los siguientes puntos:

- Flujo de Contenedores en € Brasil;

- Robo de Contenedores;

- Falta de Contenedores en Brasil y en Argenting;

- Porcentaje de contenedores en el segmento maritimo y en el mercado e cabotgje;

- Brasil representa sblo 1% del total mundia de contenedores;

- Problema de sobretasas,

- Presentecion de la legidacion de contenedores de Brasil (Instruccion Normativa 285,
Portarias Ministeriales);

- Nacionalizacion del contenedor.

Terminada la presentacion, el Presidente sugirié que la CBC envie la proposicion de la
legidacion de contenedores, para que los paises la analicen y la comenten. Enseguida,
abrid espacio para que Cubay Argentina hagan su presentacion, empezando por CUBA.

3.2) MINISTERIO DEL TRANSPORTE - CUBA
Por CUBA, fueron presentados por €l Ing. Medina, los siguientes puntos:

- Transporte — uno de los sectores mas afectados en los Ultimos 15 afios; producto al
blogueo econémico de los Estados Unidos, |o cual provoca que:
- Las tarifas de fletes se incrementan en un 22%, una vez que Cuba tiene que fletar
buques extranjeros,
- No hay acceso a las fuentes de financiamiento para renovar la flota de camionesy de
todos los transportes en general.
- Posicion geogréfica de Cuba - ausencia de fronteras, facilita el transporte maritimo de
pasgjerosy carga;
- Las limitaciones de cabotgje impulsaran k utilizacién del ferrocarril, en conjuncion
con los camiones,

El Presidente entonces pasd la palabra a la ARGENTINA, para que hiciera su
presentaci on:

3.3) FADEEAC\FPT - ARGENTINA:

- R.U.T.A. — 220 mil vehiculos registrados en el Registro Unico del Transporte Automotor

(punto importante para cambios en € transporte) — los principales fiscalizadores son los
clientes del transporte;
- El seguro no cubre accidentes no previstosen el R.U.T.A.;
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- Lagendarmeriafiscalizara el seguro juntamente con la habilitacion de vehiculosy los
reguisitos técnicos obligatorios;

- El cliente es responsable solidario por e transporte irregular, fuera de los requisitos
del R.U.T.A., como medida para combatir la irregularidad.

- Examen Psicofisico de Aptitud de Conductores y Capacitacion Obligatorio —
requisito para todos los transportistas. La capacitacion es conducida por la FPT,d brazo
técnico de la FADEEAC;

- Sugerencia de temas parala CIT: INFRAESTRUCTURA y SEGURIDAD (pirateria
del asfalto)

- INFRAESTRUCTURA: exigir de los gobiernos las inversiones de los impuestos de
mantenimiento vial alos fines que se proponen.

- En Argentina, hay 20 afios de déficit en mantenimiento vial;

- Lafata de caminos también aumenta el costo pais;

- SEGURIDAD: en Argentina se robo en 2003 mas de 3000 camiones,

- LaLey de Decomiso se aprob6 para contener esta tendencia;

- El que compra la mercaderia (receptador) también es culpable por € problema, pero
también se pune alos compradores de buena fe;

- Toda la mercaderia de los depdsitos de |os receptadores es considerada robada;

- Este afio, con la Ley, de 53 casos de robo de cargas, se solucionaron 32 casos;

- Sugerencia de presentar alos paises la experiencia de Argentina.

El Presidente entonces solicitd a la Argentina que envie a la CIT la legidacion
mencionada, pues el problema es comun alos demas paises.

- RECURSOS HUMANOS (FPT — ARGENTINA - entidad creada por la FADEEAC
hace 12 afios): La formacion de los Recursos Humanos debe ser prioridad, no solo de
conductores como también de empresarios;

- Lamayoria de los paises tienen la misma origen en € transporte de cargas — familiar,
pequeiia, hasta el desarrollo que es hoy;

- Enlal Reunion en Brasilia, menciond que en € afio 2002, 13.000 choferes ya habian
sido formados por la FPT y en total 120.000 choferes ya habian sido formados hasta €l
momento, en todas las regiones de Argenting;

- Convenio con € Ejército Argentino para capacitacion;

- Previsiéon de formacién hasta de operadores de carretillas elevadoras,

- Participacion internacional en los Cursos;

- Curso sobre | SPS para operadores portuarios en e area de Seguridad;

- La FPT ha ganado un concurso publico para promover, en caracter oficia, la
capacitacion de conductores;

- La Argentina coloco a la disposicién de los paises su experiencia como promotor
oficial de la capacitacion.

La Presidenciade la CIT ofrecio la chancela de CIT para € reconocimiento del trabajo de
capacitacion que realizala Argentina, en todo € continente.
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Continuando la presentacion el representante argentino del Transporte Argentino

menciond problemas en el transporte de carga, principalmente el problema de camiones
que son parados todo e tiempo debido a conflitos de reglamentacion.

El Presidente entonces pidi6 que sea enviada a la CIT los problemas relacionados a los
Camiones ala ABTI, y también informar |os gobiernos sobre |os mismos.
- Enfasis en la capacitacion como propulsor de desarrollo.

El representante uruguayo pidié la palabra para comentar o que presentd Argentina, por
medio de las siguientes cuestiones:

- Problemas con operadores de transporte de pasgeros. ilegalidad o informalidad y costo
de combustibles.

- Inscripcién de los vehiculos, como en Argentina, es un factor que inhibe la ilegalidad;

- Pregunta s € registro también se exteendera a transporte de pasajeros.

- Los informales perjudican a las empresas que pagan impuestos, pues tienen tarifas
menores,

- Reciprocidad por €l regimen més favorable — s en algunos paises hay ventgjas, las
mismas deben ser extendidas alos demés,

- Fronteras. hay areas sumamente conflictivas — sugerencia para hacer reuniones de laCIT
con persona en las fronteras.

La ARGENTINA complement6 su explicacion con los siguientes puntos

- Laempresas regulares, inscribidas en el RUTA, seran premiadas,

- Transferencia 0 compra de vehiculos tienen ventgjas para las empresas inscribidas, con
tasas y impuestos menores,

- Trabajo conjunto con €l estado y otros gremios,

- El gremio de transporte de pasgjeros también estd involucrado con tramitaciones muy
parecidas con las que se realiza en € transporte de cargas;

- Hay que promover laintegracion con los gremios de todos |os segmentos,

- Tanto los gremios empresariadles y de los trabajadores se relinen con los principales
clientesy con & Estado.

El Presidente indagd al representante argentino que cdmo estd la receptividad del
gobierno, los gremios tuvieron que tomar medidas drasticas o la negociacion fue directay

sin problemas.

La ARGENTINA respondio que El Presidente Kirchner demostré abertura a invitar los
transportistas para un debate en el tema transporte, para proponer bases al Ministerio de
Planeamiento y Secretaria del Transporte. Semanalmente hay reuniones con los 6rganos
gubernamentales para mantener las negociaciones y esta dianza estratégica. Los
representantes gubernamentales no son transportistas, pero han demostrado abertura para

oir alos transportistas.

Actal Sesion Plenéria CIT 2004 — 22 de abril de 2004 5



El Presidente comentd que Argentina esta dando gjemplo, por medio de las relaciones con

el gobierno que ya esta dando soluciones concretas, avanzando muy rapido, sin necesidad
de paros, justo por establecer alianzas con los gremiosy €l gobierno.

3.4) CANACAR - MEXICO
La Camara Naciona del Autotransporte de Carga - CANACAR, también hizo una
presentacion, donde destacd |os siguientes puntos:

- Composicion del Parque Vehicular — 400.000 unidades;

- Composicion de las Empresas

- El autotransporte representa 3.6% del PIB;

- 753.000 Toneladas transportadas anual mente;

- Infraestructuracarretera;

- Marco del transporte de carga en el Comercio Exterior — més importaciones que
exportaciones ( principalmente de EE.UU.).

- Transporte carretero es e principal — 81%;

- 16% de ferrocarril;

- Transporte mexicano es una industria nacionalista, pero el Tratado ha incrementado
el flujo comercia entre México y EE.UU., incrementando también la industria del transporte;

- NAFTA — objetivo de promover condiciones de competencia leal y oportunidades
paralos paises involucrados, ademas de promover el incremento comercial;

- Unicamente en transporte de carga internacional tiene una reserva;

- México establece que € transporte de carga doméstico sea hecho por transportistas
mexicanos — clausula del NAFTA,;

- Desde 2000, hay permision para que los dos paises hagan los servicios de transporte
en todo € territorio de los 2 paises;

- Desde 1995, EE.UU. de manera unilateral decretd moratoria tanto en materia de
servicios e inversion a los transportistas mexicanos, bajo € argumento de fata de
homol ogacién de la normatividad de ambos paises,

- CANACAR ha denunciado a gobierno mexicano la arbitrariedad y en 1998 propuso
la creacion de un Panel Arbitral sobre la pendencia;

- El Pand sefialé un incumplimento no justificado por parte de los EE.UU.

- El Panel recomend6 que los EE.UU. hasta el 6 de febrero de 2001 cumplieran €l
TLCAN;

- Hasta e momento la situacion sigue sin solucion;

- Después del 11 de septiembre, los EE.UU.impusieron normas excesivas,
perjudicando e principio de multilateralidad del TLCAN.

- La Camara de Representantes estadunidense decidi6 no procesar las solicitudes de los
transportistas mexicanos,

- imponen requisitos més restrictivos y discriminatorios a los transportistas mexicanos,
que no lesimponen aEU y d Canada

- LaCANACAR ingirio junto a Gobierno la suspension de beneficios, para proteger la
industria nacional, ante €l poder legidativo y €l poder gecutivo federal, para restringir la
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inversion extranjera en las empresas mexicanas, impidiéndolas de tener un 100% de
participacion.

- Losobjetivosde e TLCAN no fueran cumplidos desde € inicio.
- La moratoria y las medidas excesivas impuestas por EE.UU. van en contra los
principios del Derecho Internacional y los principios acordados en e TLCAN.

El Presidente: la CIT afirmé que tenia conocimiento de problemas entre Venezuelay
Colombia, pero no de los problemas entre México y EE.UU., siendo, por lo tanto un gemplo y
un consolo a los paises que también tienen problemas de bloqueo comercial. Pidié entonces
que México haga la presentacion disponible para la CIT, para € conocimiento de los paises
miembros sobre la problematica del TLCAN vy sus efectos en México.

3.5) MEXICO: CANAPAT

El representante de CANAPAT — MEXICO hizo una presentacién con e tema
Transporte Irregular de Pasgjeros en México, destacando |os siguientes puntos:
- En México hay 68.000 Vehiculos informaes, siendo 42.775 en programa de
reordenamiento y 25.225 fuera del programa.
- Modalidades de Vehiculos Irregulares:
a) Vehiculos sin placas —taxis y buses,
b) Autobuses vigjos, fuera de norma ( mas de 15 afios de antigliedad);
¢) Vehiculos de turismo prestando servicios de rutaregular;
d) Vehiculos de concesién estatal dando servicio en tramos regulares,
€) Taxis dando servicios en las carreteras,
f) Vehiculos particulares dando servicios de transporte regular;
h) Autobuses de origen no autorizado ( vehiculos estadunidenses no son
permitidos);
- Present6 las Diferencias entre € Transporte Regular y el Transporte Formal;
- Los transportistas formales son tentados a salir de la formalidad para la informalidad;
- Las empresas formales son denunciadas por los transportistas irregulares por
presuntos monopolios,
- Los transportistas irregulares adaptan sus vehiculos de forma inadecuada, poniendo
en riesgo la vida de los pasgjeros
- Los transportistas formales tienen sus propias estaciones de servicio de combustible,
sus dormitorios, donde el operador tiene servicios a su disposicion;
- Las empresas de transporte formal también invierten en seguridad y tecnologia, como
también terminal es propios;
- Acciones Realizadas:
a) Decretos publicados desde 1996;
b) Programa de Reordenamiento para reglamentar los irregulares;
c) Operativos en carreteras parainhibir la accién de los irregulares,
d) Programa de financiamiento para e transportista informal, para la
renovacion de laflota;
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- Muchos transportistas informales fueron transportistas formales, que no han podido
renovar su flota;

Terminada la presentacion, CUBA pidi6 un aparte para decir que € transporte publico
de pasajeros es subsidiado por € estado y debido a la demanda existente en aquel pais entre
los municipios y ciudades mayores, se autorizd en Cuba € transporte privado de pasgjeros,
siempre que tenga una licencia operativa emitida por el gobierno, previa revisién en un Centro
de Supervision Técnica. Se emitid ademés una resolucion del Ministerio del Transporte que
determiné la creacion de puntos de parada para la recogida de pasgjeros con estructura
adecuada. Hay multas para los vehiculos que realizan €l transporte de pasajeros con cobro
excesivo.

MEXICO intervino para decir que lo que ocurre en aquel pais es un reflejo de la falta de
aplicacion de las leyes en cuanto a las irregularidades del transporte a los que la producen.
Solo los formales son penalizados por esta irregularidad.

El Presidente comenta que hay exploracion de lainformalidad, donde conductores cobran més
gue los formales.

ARGENTINA coment6 que hay que ofrecer beneficios a los formales, para sacar l0s que estan
en lainformalidad para laformalidad, ayudando el formal para que se desarrolle.

ECUADOR intervino para mencionar la realidad que ocurre en su pais. Dijo que los
transportistas ecuatorianos deben solicitar a consgjo de transporte para que todos los que
operan el transporte sean registrados y reciban permiso de conduccion y operacion. Culpd la
corrupcion de las autoridades la falta de fiscalizacion que ocurre. Preguntd ala ARGENTINA
que como es hecha la fiscalizacion del RUTA. El Ecuador también mencioné que no hay
seriedad en el cobro de autobuses nuevos, donde cada proveedor cobralo que quiere. Cuanto a
la capacitacion, informd que se ha propuesto la creacion de un Ingtituto de Capacitacion en
Transporte en el Ecuador, que defina los requisitos para la definicion de una licencia especial,
y una unidad de auditoriay fiscalizacién para hacer €l trabajo que NO hace el gobierno. En
complemento, hay conflictos entre dirigentes de gremios y para eso seria necesariala creacion
de un panel arbitral.

URUGUAY dijo que las empresas formales tienen una pesada carga tributaria y mayores
costos operativos, puesto que en Uruguay se ofrece un "Servicio Socia’, a tener que
transportar enfermos, escolares y jubilados, con beneficios especiales. Menciono también los
siguientes factores— que la CIT debe intervenir cuanto a la cuestion de la renovacion flota, por

medio de un programa de financiacion.
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MEXICO concordd con la Argentina cuanto a la concesién de beneficios para los

transportistas formales. Mencioné algunas ventgjas que ya se ofrecen a los empresarios
formales, como beneficios fiscales, descuentos en pegjes, etc.

El Presidente agradecié la intervencion de MEXICO vy registré la presencia de mas un
representante de CUBA. Enseguida, menciono €l problema del MOTOTAXI, y pidié que en
los paises donde ocurre, que seainformado ala CIT, paraque laCIT lo pueda denunciar alas
autoridades. No habendo mas presentaciones paso € punto siguiente, dando la palabra a la
ARGENTINA.

4) PRESENTACION DE PROPUESTA DE ALTERACION ESTATUTARIA

4.1) SECRETARIO GENERAL, PRESIDENTES POR PAiSy CAPITULOSDE LA CIT
POR PAIS

La ARGENTINA propuso la ateracion del Estatuto de la CIT de la siguiente manera:

- LaCIT necesita mayor gecutividad.

- Hay que se conocer a los otros modos de transporte y los paises que participan de la
CIT;

- Seria necesaria la creacion de Grupos de Trabgjos para dar soluciones a los problemas
comunes a todos |os paises,

- Propuso la creacion de CAPITULOS DE LA CIT en los paises, con un Presidente para
cada pais y la organizacién de una estructura fisica, con recursos humanos en cada pais
miembro, con personeriajuridica nacional .

El Presidente corroboré la propuesta de ARGENTINA vy afiadié a la propuesta el cambio
del titulo PRESIDENTE DE LA CIT para SECRETARIO GENERAL DE LA CIT,
explicando que, de esta manera, se tendria una Secretaria General en Brasilia, que
centralizaria los trabajos desarrollados por los paises, y la CIT tendria un PRESIDENTE
EN CADA PAIS.

El Consultor Julio Almeida afladié que hay muchos puntos omisos en el Estatuto, y con
estos cambios hay que alterarlo todo, con € objetivo de flexibilizar €l Estatuto y tornar la
CIT mas operativa que administrativa.

El Presidente aclard que € Presidente del Pais debe defender los intereses del Pais en
ambito internaciona y que no parece bien que € Presidente de la CIT tenga una jerarquia
mayor que los propios paises que conforman la Camara. Informé que las organizaciones
internacionales, como la ONU, y otros también tienen como lider mediador el Secretario
General. Coment6 también que el formato actual de la CIT no favorece la agilidad de la
CIT, porque, siendo los temas tratados solo una vez por afio en la Reunién de la CIT,
mucho se pierde, pues en un afio mucho se cambia

El BRASIL dertd que con este formato puede haber una sobreposicion de entidades en
cada pais, paratratar del mismo asunto.
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El Presidente explicd que en la creacion de la CIT, la propuesta era congregar todos los
modos de transporte, para atender a todos los intereses del sector de transportes, para que
hubiese una integracion de las entidades del sector, pero eso no ocurrié en todos |os paises.
Afirmo que hay que dar a cada pais miembro autonomia para crear una presencia fisicay
concretade laCIT en cada pais.

Julio Almeida explicd que €l papel de la CIT en los diversos capitulos se justifica por la
CIT tener ambito internaciona y no nacional, como ya ocurre con las confederaciones.

El Presidente afadié que esto reuniria todos los intereses en todos |os modos de transporte
y que si hubiera superposicion, esta seria legitima.

MEXICO, por parte del sector de cargas, manifesto su acuerdo con que cada pais ascienda
auna posicion de jerarquia mas ata.

ECUADOR, propuso que no sea Secretario Genera y si Director Ejecutivo delaCIT.

El Presidente aclaré que el cargo de Director Ejecutivo esta debajo del de Secretario
Genera y que cada pais debe tener su Director Ejecutivo.

CUBA manifestd su apoyo y también lo hizo VENEZUELA. URUGUAY también se
manifestd de acuerdo, pero pregunt6 que cuando seria hecho este cambio.

El Presidente explico que se va a estudiar las alteraciones y después someterlas a los
paises para aprobacion.

ARGENTINA acordd que hay 2 aspectos. necesidad concreta y aspecto formal. Sugirié
que una vez estando elegido d Presidente, este tenga una linea de trabgjo a corto plazo, y
que la aprobacion de las propuestas sea hecha ad referéndum del Consgo de
Representantes.

El Presidente presentd otra propuesta, explicando de que este cambio implicaria en
cambios en la peroneriajuridicade la CIT. Propuso los siguiente plazos:

- 60 dias para la elaboracion de la Propuesta de Alteracion de los Estatutos

- 30 dias para manifestacion de los paises

- 30 dias para alteraciones finales en la propuesta.

Incluso pidio alos presentes que mencionen ala CIT, alabrevedad, cual direccion tendria
delasededelaCIT en sus paises, para constar en la alteracion de los Estatutos.

Sometida a votacion, la propuesta fue aprobada por todos.

ARUBA manifesto su acuerdo con € reto de que hay muchas diferencias en intereses de
los diferentes paises y sus caracteristicas cuanto a modos de transporte. Preguntd como

seria dividida la participacion de los paises, una vez que hay paises donde hay transporte
carretero y otros donde no hay.
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B Presidente respondid resaltando la importancia de las reuniones por los modos de
transporte y que no importa e tamafio de los paises, sino la igualdad de voto. Asi la CIT
va a tener 2 tipos de reunién: la de voto (1 por pais) y la de modos de transporte (de
acuerdo a los intereses existentes).

BRASIL sugirid que la primera convocacion de la reunion sea de 23 y la segunda de 1\3
del quérum, ademas manifestdé apoyo a la proposta de cambio operacional de la
PresidenciadelaCIT.

PARAGUAY también manifestd apoyo ala propuesta, por medio de su representante.

Cuanto a la proponencia de 1\3, contrapropuso 50% + 1, siendo aprobada por la mayoria.
El Secretario General no vota, excepto en caso de empate de votos para la Presidencia,
siempre que é no sea cartdidato.

El BRASIL dijo ser importante conocer las cuestiones de otro modo de transporte,
principalmente en e contexto de multimodalismo que prevalece hoy. Sugirié que en las
proximas reuniones, haya una sesion gecutiva para presentacion de las cuestiores de todos
los modos.

La proposicion fue aceptada por el Presidente y los presentes.
4.4) CREACION DE GRUPOS DE TRABAJO

Reconociendo la necesidad de desarrollar los estudios en las &eas de actuacion mas
relevantes para e transporte en el continente americano, e Presidente propuso la
definicion de grupos de trabgjo, basados en |os problemas apuntados por 10s propios paises
como siendo los més criticos del transporte, en los segmentos carga y pasgjeros, son elos:
Legal, Seguridad, Mediacién, Relaciones Gubernamentales, Académico, de
Infraestructura, de Multimodalismo y del Medio Ambiente.

- ARGENTINA se ofrecio paralos Grupos Académicoy de Seguridad;

- BRASIL, por medio de la FENAMAR, acepta integrar el Grupo de Multimodalismo;

- ECUADOR, manifesto interés en integrar e Grupo de Relaciones Gubernamentales;

- URUGUAY sugiri6 que la intencion de la creacién de grupos de trabgo sea
divulgada a los paises miembros, incluso los ausentes.

El Presidente dijo que la disposicion de los paises en integrar 1os Grupos de Trabajo es
por € momento una propuesta, que sera posteriormente aprobada en Asamblea. La
Argentina afadié que més de un pais puede conformar cada Grupo.

- CUBA sedispuso a conformar el grupo de Medio Ambiente e Infraestructura;

- ARGENTINA sugirio que & Grupo de Mediacion sea conformado por medio de la
convocatoria de la Secretaria General.

5 ADELANTAMIENTO DE LOS TRABAJOS
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La Presidencia propuso que se adelantaran |os trabajos del dia para adelantarlos y votar
las cuestiones deorden el presente dia. La propuesta fue aprobada por unanimidad.

También registro la presencia del Vicepresidente por BOLIVIA.

Siguiendo en e orden del dia, se present6 el pedido de dfiliacion de la FENAMAR,
Federacion Nacional de las Agencias de Navegacion Maritima, que presentd sus
objetivos y funciones.

El Presidente inform6 también que los documentos del Consgo Fiscal estén a
disposicién de los Consgeros y de los demés, para firmay conocimiento.

6) ELECCIONESDE LA CIT

Verificado € quérum y por anuencia de los presentes, fue instalada la Reunion
Electoral, donde ARGENTINA sugirié que € Presidente siga en € cargo y fue
aceptada por todos por aclamacion.

7) REUNIONESITINERANTES

El Presidente agradeci6 a los presentes y reconocio la dificultad de reunir a todos los
paises y propuso contemplar en los Estatutos las reuniones itinerantes en los paises
miembros, siendo también una forma de llevar la CIT a cada pais, prestigiar a
Presidente del paisy hacer la CIT més conocida.

ARGENTINA mencioné € caso de FADEEAC, que tuvo una buena experiencia de
hacer reuniones regionales en las provincias y, apoyando la idea de reuniones
itinerantes, sugirié que la préxima reunion de la CIT se realice en Mayo de 2005, en
Buenos Aires, Argentina, por ocason del Congreso Nacional del Transporte de
Cargas.

MEXICO también mencion6 que se realiza anualmente en aquel pais una reunion de
Convencion anual, promovida por la CANACAR, donde se redlizaran contactos con
proveedores y conferencias, y ofrecio ser la sede de una Reunion de la CIT en e mes
de Noviembre de 2004.

URUGUAY resalto que redlizar las Reuniones de la CIT de forma itinerante es una
gran oportunidad para difusién en la Prensa, ademas de llamar |a atencidn también de

organizaciones estatales.

El Presidente puso la propuesta de Reuniones Itinerantes en votacion y fue aprobada
por unanimidad.

Sin embargo, €l Presidente aclaré que la CIT consultara a los paises ausentes sobre la

propuesta de se hacer 2 reuniones anuales, y que después que se tenga el resultado, se
va adefinir lugar y fecha.
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No habendo més propuestas, el Presidente abrié la palabra a los paises para
consideraciones finales.

BRASIL se manifestd por medio del Sr. Jose da Fonseca, de la ABCAM, que elogiod la
importancia del trabgjo de la CIT en divulgar las necesidades macro del transporte, y
manifestd su satisfaccion con la reeleccidn del Presidente Paulo Caleffi. Felicito alos
comparieros de los paises y menciond su opinion de que la CIT estd en e camino
cierto, al abrir espacio a los paises para que expongan la situacion existente en los
paises. Felicitd a Presidente por la reeleccion y por la brillante conduccion de la CIT,
reflgjada en la unanimidad por medio de la aclamacién vista en las elecciones.

La ARGENTINA fdlicitdé a Presidente y a la CIT, principamente considerando las
dificultades iniciales en la conformacion de la Entidad, sobretodo cuanto a Prensa y
Difusion, mencionando que un punto critico de la CIT era la fata de divulgacion.
Menciond que ya se estan haciendo progresos y que con los Grupos ( 0 Secretarias)
hay una oportunidad para seguir perfeccionando cada vez mas €l trabgjo de laCIT, y
que la Reunion ha sido muy importante para la Camara.

URUGUAY también felicitdé al Presidente, reconociendo €l esfuerzo en mantener la
Camara, ante todas las dificultades y descrencias. Solicitdé que se decida sobre las
propuestas de Argentinay México sobre las proximas reuniones.

El Presidente agradecio las palabras y felicitd alos presentes, y reconocio la necesidad
de se hacer 2 reuniones anuales.

CUBA hizo un aparte, manifestando el contentamento de tener el Presidente Caleffi
siguiendo en la Camara. Sugirid que se haga una Reunion en Septiembre, por ocasién
de la Feria del Transporte.

ECUADOR, fédlicitando a presidente, manifestdé acuerdo a la propuesta de una
Extraordinaria en México y una Ordinaria en Argentina, en 2005.

BOLIVIA se manifesto, acordando de lavisita del Presidente de la CIT a Bolivia antes
mismo de su creacion, hasta su creacion, en 2002. MencionO su experiencia como
Director General de Transportes, y su regreso a Gremio de la Camara Departamental
de La Paz. Dijo que esta convencido que mismo habendo perdido mucho de las

discusiones, estd seguro de que todos |l os trabajos fueron de gran relevancia.
8) CLAUSURA DE LA SESION

Nada mas habendo a tratar, el Presidente declar6 cerrada la Sesion, y determiné e cierre
ddl acta, lacud firmoy yo, Felicia Vilela, Secretaria Ejecutiva, la he escribido y la firmo.

PAULO VICENTE CALEFFI
PRESIDENTE-CIT
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